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Ylva og Luffe 37 har i to artier veret bl

sejleres absolutte drgmmebide. I de senere
dog gdet nasten i std herhjemme, for Luffe
produceres ikke l@ngere. Men pi brugtmar
stadig attraktive badtyper for sejlere, der sz
sejlglede og masser af sejl over komforten

Den unge badebygger og danmarksmester i
Steen Kjglhede, Vejle, blev fgrst i 70'erne 1
pa datidens tunge og volumingse forspg pa
kompromis mellem en kap- og en tursejler.
Cruiser/racer var tidens hotte Igsen.

1 1973 dukkede Steen Kjglhede pludselig o
OK-jolle i Rgrvig. Her havde Kjglhede fan
sin selvdesignede og selvbyggede "Ylva". {
Kjolhede var vendt tilbage til de originale }
w1 nordiske kapsejladsbide og havde skabt sir
\ moderne version af skergardskrydserne. O
3 udf@rt baden i moderne materialer, der i m¢

de gamle skaergirdskrydseres lette, tynde p
i svgb kunne holde til belastningerne.

Den farste "Ylva" var en "one off"-béd, by
~———koldstgbt mahogni-finer. Den vakte sejlerv.
|beundring, men skabte ogsad hurtigt frygt pi
e distancebanerne. Kombinationen af en af 1¢
rorsmand og en af landets hurtigste bide v
sld. I sin fgrste saeson var "Ylva" forste bic
@ overlegen overaltvinder pa Sjelland Rundt
folgende ar var det ogsd "Ylva" og Steen K
kom fgrst i mal.
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Prototypen til Luffe 37, "Josephine”, kom |
1980 med et udmarket resultat pi Fyn Run
efter dukkede den stadig lidt ukendte Luffe ud af disen pa Sjelland Rundt pd vej i mil. Den gled fata morganaagtigt hurtigt af sted pa det
i let luft og kom i mdl som femtehurtigste bid og pa en andenplads i overaltresultatet.

Her var Ylvaen for l&ngst detroniseret som hurtigste bad af de stadigt voksende kapsejladsbdde og IOR-racere.

Luffe 37 var ogsi en drgmmebid - skabt af en ung jollesejler og bidebygger. Baden var netop kommet pd vandet, og der blev efter sigenc
den lige til starten. Siden er Oluf "Luffe" Jgrgensen og hans vearft i Kolding blevet et kvalitetsparameter i dansk badebyggeri.

Luffen kom aret efter, at "Ylva" blev modificeret og optimeret til en serieproduceret glasfiberbid, og samtidig med bade BB 10 og Aphrc
var ar med en helt fantastisk frodig vekst i dansk badebyggeri og -design.

Drommebade

Bide Ylva og Luffe 37 var drammebade pi denne nye balge, der bragte lange, slanke bide med sig, og begge bidtyper har sat deres utve
positive preg pa dansk sejlsport.

De har begge vist sig at vaere serdeles levedygtige kapsejladsklasser - Ylva'en havde 26 deltagere til drets DM, og Luffe 37 havde 15 delt
Det er dog specielt som fartdjzvle pa distancebanerne, man kender de to bide.

Ved Fyn Cup var Luffe 37 naststarste klasse de seneste to dr med 19 og 20 béde i lgbet

Trods mange lighedspunkter, er Ylva og Luffe 37 alligevel utrolig forskellige. Ylva bekender sig til traditionen med meget lavt fribord og
bddfacon. Efter dagens standard er Ylvaen en relativ langkeolet bad. Det er en bad der hurtigt lzgger "gret' til, men som fir god stabilitet, |
kranger.
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Luffe 37 er mere moderne sin udformning med smallere kgl og en fladere og bredere bundfacon. Her har vi em bad med stgrre begyndels
der til gengaeld ikke gger stabiliteten markant ved kr&ngning.

Ylva'en barer sig siledes bedre igennem i pustene, mens Luffe 37 skal sejles mere jolleagtigt fladt ved at mindske trykket pa storsejlet i p

Ingen af badene er til rummelig og komfortabel familie-cruising, men de er alligevel gode tur- og familiebade for den, aktive sejlerfamilie
ferie i bid er andet og mere end frisk luft og transport fra sted til sted. Begge er meget velsejlende, godt balancerende og sa lette at sejle,
sejles singlehand. Begge har, hvad der er ngdvendigt af pantry og stuverum, men Luffen har bedst plads om le.

Til gengzeld har Ylva et mere dbent og funktionelt cockpit. Fx er skgdevognen placeret helt fremme ved ruffet og dermed gemt af vejen. I
overhang og dek agter er der masser af stuveplads til sejl agten for cockpittet.

Gar hgjt til vinden

Begge bade giar meget hdgijt til vinden med deres hgje slanke sejlplan og tatte skgdning af forsejlene. Der hersker en vis uenighed om, hvi
der er hurtigst, men ved at kigge sejltiderne igennem pa de store distancesejladser, ma vi konstatere at Ylva og Luffe 37 skiftes til at have
vaerdighed. Der er dog en tendens til at Ylva er hurtigst i frisk vind, og Luffe 37 er hurtigst i de lettere vindstyrker.

I let vind har Luffe 37 glaede af sin stgrre flyde-vandlinielengde, hvor Ylva'en skal have en vis vindstyrke og fart fgr vandet treekker op u
og gger vandlinielengden.

Luffe 37 er skabt til fart

Den gode fart og fornemme hindtering man far foreret i en let og slank Luffe 37 i modsztning til en bredere og tungere bad, fremhzver |
sejlere som fascinerende. Iszr hvis man ikke har brug for den ekstra plads som i en bred 35 Fods bad.

Den er let at sejle med en "mand og kone"-bes@tning, og en Luffe 37-sejler forteller, at han har sejlet 80 sgmils transportsejlads uden prc
Samtidig har Luffe 37 gode hardtvejrsegenskaber, der dog kraver at man er indstillet pd at sejle med levende opmarksomhed pa sk@dnin
og ikke bare gnsker at holde stgt pa rorpinden og med fast skgdning. Men det er vel ogsa egentlig det essentielle ved rendyrket sejlglaede.
fornemmelse af at biden reagerer villigt og let pa trimning og styring.

Som enhver anden let bid med et moderne, lille, letdrevet og tildels fladt
undervandsskrog skal Luffe 37 sejles uden for stor kraengning. Det kan kreve, at
man "kreenger" faconen ud pd storsejlet i de hdrde pust eller kgrer lgjgangen ned i
pustene.

Med for meget kraft pé storsejlet i pustene vil det ga ud over den ellers fine balance
i baden, og rorsmanden skal til at keempe med et for stort rorpres. Det er ogsd
vigtigt, at man slekker storskgdet, nir man falder at i luft.

[ lettere vind ser Luffe 37 ud, som om den svaver elegant pd vandet. Med et
vagt/sejlareal-forhold pa 63,8 er den bestemt ikke underrigget og har rigelig
traekkraft i de lette vindstyrker. Samtidig behgver man farst at tenke pd forsejlsskift |
ved 8 m/sek. Riggen er ifolge Luffe 37-sejlere overdimensioneret, og vi har fiet
oplyst, at der aldrig er veeltet master pa grund af materiale, ops@tnings- eller Y o
betjeningsfejl. Derfor kan man ogsa bomme uden bagstag med Luffe 37. Trods det i , i1

noget hgjere fribord er sejladsen stadig intens og nervaerende tet pd vandet, men er FEUSEY ] INREE
samtidig mindre vid end i Ylva'en. Cockpittet er mere traditionelt, langstrakt smalt |g, ot iionalitet er negleordet for Luffe 37's cockpit. |
med bredere sidedek. I begge bdde er der en flot svunget bank til rorgaengeren, og |har noget nser perfekte forhold.

den kan skubbes frem og tilbage, si man sidder optimalt. Ofte vil rorsmanden dog
sidde oppe pé sidedakket.

Rimelig plads om l=

Om lz berer Luffe 37 tydeligt preg af at vere en slank bad, hvor farten, vegten
og sejlegenskaberne er vagtet hgjere end komforten. Men i forhold til en Yiva er
der betydeligt mere plads. Den har et mere moderne L-pantry med kogeblus til
styrbord og vask og bord pa tvaers under nedgangen. Desuden er der sofa og borde
i hver side, klapbord, toilet og kledeskab mellem salon og forkahytten med to
enkeltkgjer. Der er ogsd blevet plads til en ekstra stikkgje til bagbord.

Apteringen er bygget let med et hovedskot der kun er 12 mm tykt. Baden er dog
skruet si godt sammen, at det ikke behgver at vere tykkere og tungere. Samtidig er
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hele apteringen hyggelig og flot med masser af garnering i tre der om I "skjuler”, 2%
at det er en let racer. Og traearbejdet er flot forarbejdet i en kvalitet, som er blevet X
kendetegnet for Luffe-bdde fra Oluf Jgrgensen.

45 cm storse [yookde, o

hojers fribard og e anelse
noJere rut Gever iece S
P D e Y mhvavcde

Der er bygget alt 184 Luffe 37, og heraf er over halvdelen af de nye bdde efter AURLE Ay g N

24 ween

byggenummer 160 eksporteret til udlandet. Iszr til Tyskland og Schweiz. Luffe 37
er den fgrste og samtidig mindste bdd rakken af Luffe-bdde

Brugtpriserne varierer Fra 250.000 kr. for en lettere misrggtet bid til 400.000 kr. for en nasten 10 ar gammel bad.

Der er i gjeblikket stort set ingen omsetning pa bade efter byggenummer 160.

Ylvaen er hurtig og enkel
Farten fra en 40 fods bad kombineret med den slanke bédds lethed og sejl, der ikke er stgrre, end at en lille bes@tning ubesveret kan hindt

Det er ét af de mange flotte skudsmadl Ylva'en fir af klassens sejlere. Samtidig fremhaver de bidens imponerede mangvredygtighed.

Den kan nazsten dreje pa en tallerken, og det har selvsagt stor betydnin,
en bid ved havnemangvrer.

Den har l&engde som en 40 fods IOR-one-tonner, men vejer kun 60-70
one~tonner og har nesten kun det halve sejlareal. Derfor er den meget
hindtere end de tilsvarende havracere.

Ylva'en har ogsd noget ner den perfekte balance. Den sejler helt lige p.
man slipper ror-pinden for at trimme pa ene- eller familieture.

Bédens retningsstabilitet og evne til at sejle hurtigt vanfagtet af pust oy
faet mange til at sammenligne Yva'en med et Intercity-tog. Alligevel fg
levende pa rorpinden og reagerer prompte pa styringen.

Yiva‘ens cockpit er abent og funktionelt. Her kan man komme  |Det skarpe forskib klgver uanfegtet enhver krapsg, hvor mange bide e
helt ud i borde med let betjening af spil og trimfunktioner. star og banker pzle. Til gengzld er den mere vid end de fleste bade. H
hgjt fribord eller nogen "kyse" til at skeerme for rggvandet fra de klgve
Ylva er siledes kun en bad for de sejlere, der virkelig brender for at sejle, men sd giver den ogsd utrolig megen herlig sejlglede tilbage.

Fantastisk cockpit

Cockpittet fremhaeves af Ylva-sejlere som varende helt specielt. Det er rimelig stort til en bes@tning pa fire og er dbent med en stor bred¢
kan betjene spillene stiende eller siddende. Her skal man ikke have et ben ud pa sidedakket for at stgde fra, ndr der rigtigt skal hales hjer

De originale spil kan virke lidt underdimensionerede, ndr der rigtig skal 'kvaernes" pd genuaen eller spilleren i hdrd luft. Flere Ylva-ejere |
stgrre spil pa baden. Is@r de agterste, der ofte bruges til spileren, er opgraderet p4 adskillige bade.

|Spartansk om lz

Om lae er Ylva spartansk, men hyggelig og klassisk indrettet med sofa-
B borde, klapbord, et lille bent toilet mellem kahytten og forkahytten m
dobbeltkgje, samt et lille pantry, der er fordelt til begge sider, som det |
BB 10, Aphrodite, H-bad, X-79 og andre mindre spartanske og hurtige
kapsejladsbide. Alligevel er der adskillige Ylva-ejere og deres familier
ferieturen fint ir efter ar.

Her handler det tgrst og fremmest om vegtningen mellem hurtig ukom
sejlads, hvor man ikke sl&ber pé overflgdig plads under sejladsen, og k
havn, hvor man sd ma tage det stgrre arbejde under sejladsen med en tw
og stgrre sejlareal. Det er taktisk det enkle valg.

Dei or trangt o ke 1 Yiva“er, og dat
ennste stad, e kan st opraisl. or

weg! PHTE, miad avarkroppen wa
af skydelugen

Ylva'en er som kapsejladsklasse utrolig aktiv med mange trofaste sejle:
adskillige gode "afdankede" kapsejlere i klassen, som megnstrede hele Z
DM i en klasse med kun 90 byggede biade og 37 klassebeviser. Prisma

en brugt Ylva i dag mellem 200.000 kr. og 250.000 kr. for en nyere i god stand. Ved priser under 200.000 kr. m 4 man paregne at der skal
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knotedt og penge pa en renovering. Desvarre er Ylva’'en giet ud at produktion, men Y lva-klubben har kgbt tormene, der nu er 1 stald hos
Yacht i Skrbzk.

Her kan man bestille et feerdigt skrog med tre hovedskot og s& bygge resten af biden ferdig som selvbyg. Prisen for et skrog med hoveds!
195.000 kr.

Mini-trimguide for Luffe 37

Mastetrimmet pa en Lufte 37 er temmelig enkelt og meget
"standardiseret”. Mastens hzldning i bomhgjde skal vaere 30
cm, malt fra masten og ud til storfaldet, der holdes tot og lodret
mod fx en pgs med vand. Topvantene og de agterste undervant
skal vare mere totte, mens forreste undervant kan std lidt mere
Ipst. Mellemvantene skal veere "handsatte".

Master er meget stiv pa Luffe 37. Bagstaget skal szttes meget
hardt pa kryds for at holde forstaget S hardt at man pa nogle
béde siger, der skal er smed til at sztte det. Hekstaget bruges
derimod kun fra 6-7 m/sek. og opefter. Genuaen skiftes ved 8
m/sek., og der tages et reb i storsejlet ved 12 m/sek. Lufte 37 er
falsom over tor besztningens placering- Alle skal sidde tilbage i
baden udfor cockpittet. Det er vigtigt ikke at komme foran
cockpittet, nar der "boffes”.

Mini-trimguide for Ylva

Masten skal std helt fremme pa mastefoden, og
mastehaldningen skal ligge mellem 14,20 og 14,30 meter
milt med et malebdnd fra storsejlets skivgat til skeringen
mellem dzk og agterspejl. Méilebdndet hales op i storfaldet
Over- og undervant skal vare ret totte, mens ministaget ikk
skal settes for hardt.

Bagstaget skal fgrst hales hjem i frisk vind, mens det nzste
ikke szttes i let og mellemluft. Bdden gér i std, hvis det s®
for hardt. Der md gerne vere lidt udfald pa forstaget i de
lettere vindstyrken. Mast og rig er s solide, at mange Ylva
sejlere ikke satter bagstaget under spilersejlads. P er Ylv:
begynder man ogsa farst at bukke masten med hzkstaget fi
Ca. 6 m/sek. Kapsejlere i Ylva-klassen barer genuaen til
nasten 10 m/sek,
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